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« A human

GIVEN TO FLY »*

Vittorazi Motors, société née en 1984
du génie de son fondateur Vittoriano
Orazi, est aujourd’hui un des plus
grands constructeurs mondiaux de
moteurs pour paramoteurs.

30 Mmoo

natif, Vittoriano Orazi s’est d’abord imposé dans

le secteur des voitures radiocommandées: pen-
dant les années 1970 il participe aux compétitions et
fonde la « Vittorazi Racing », qui décroche des trophées
importants, grace aux innovations basées sur des solu-
tions pratiques.

G rand connaisseur de mécanique, homme imagi-

LE PARAMOTEUR DEPUIS 1995

En 1985, il commence a construire ses premieres mi-
ni-motos, en créant un mouvement sportif qui aupara-
vant n’existait pas. En effet Vittoriano Orazi se revendique
comme le pére des mini-motos, et « Vittorazi Racing »
devient vite une vraie école de futurs champions, une
rampe de lancement qui a conduit au grand motocy-
clisme des sportifs comme Valentino Rossi et Marco Me-
landri, qui ont commencé dans I'écurie « Vitto ».

En 1995, I'impulsion novatrice de Vittoriano croise la
compétition paramoteur, et une nouvelle passion nait en
lui. Sans aucune expérience dans ce domaine, il réussit
en treés peu de temps a créer des modeles de moteur no-
vateurs, associant performances et |égéreté.

Vittoriano devient alors constructeur et pilote-testeur
de moteurs destinés au vol. Avec son premier paramo-
teur complet, construit en 1996, il obtient des succes
en championnats de France et d’Europe, remportant la
3°place aux premiers World Air Games, courus en Tur-
quie en 1997. Il teste ainsi personnellement l'efficacité
de ses réalisations, ce qui lui permet de constamment
chercher a les améliorer. C'est comme ca qu’en 1999,
le moteur Vittorazi obtient le prestigieux titre de meilleur
constructeur mondial.

Le premier paramoteur construit par Vittorazi était inté-
ressant pour le marché de I'époque: embrayage centri-
fuge de série, poids total prét a voler & 18 kg, chassis mo-
nocercle minimaliste, refroidissement a eau, 80 cm? pour
plus de 55 kg de poussée, consommations réduites...

Texte et photos : Niels Goumy & Matteo Orazi

being

& vittora;

*Un humain a qui il est donné de voler

Vittoriano Orazi devient
constructeur et testeur
en 1995.

Vittorazi revendigue un
role de pionnier dans la
mini-moto.
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Comme a cette époque on n'utilisait que des moteurs
agricoles adaptés, on considére aujourd’hui que Vittora-
Zi Motors a été la premiére entreprise, en 1996, a proje-
ter et construire un propulseur spécialement congu pour
les paramoteurs.

Le produit a été amélioré et a évolué avec la naissance
en 2000 du Fly 100 cm?, refroidi par air. Le projet est né
en collaboration avec Massimo Rossetti, fondateur plus
tard de « Ros Motors ». On retrouve ainsi aujourd’hui de
grandes figures professionnelles dans le sillage de Vitto-
riano Orazi.

L’ARRIVEE DE LA 2° GENERATION

En 2002-2003, Matteo Orazi, fils de Vittoriano, entre dans
I'entreprise et lance un nouveau moteur: I'Easy 100. La
béte est trés appréciée pour sa simplicité d'utilisation et
son faible besoin de maintenance.

En 2004, un moteur-clé pour Vittorazi apparait: le Fly 100
Evo, évolution du Fly 100, présentant des ameliorations
sur les systemes de refroidissement et de démarrage, le
groupe de réduction. Les matériaux utilisés ont contri-
bué a la diminution du poids d’un moteur déja apprécié
pour sa légereté. Toutes ces caractéristiques ont surpris
le marché, qui a répondu avec enthousiasme: le Fly 100
Evo a été développé pendant plusieurs années au point
d'atteindre un trés haut niveau de fiabilité, reconnu sur le
plan international.

Deux ans plus tard, en 2012, le Fly 100 Evo 2 se carac-
térisera par une réduction supplémentaire du poids, de
I'encombrement et des consommations d’essence. En
outre, le carbone fera son apparition de série, élevant en-
core le niveau de gamme.

En 2010, un nouveau moteur, trés important pour la
croissance de Vittorazi, voit le jour: c'est le Moster, qui
se caractérise par sa cylindrée de 185 cm?, sa compaci-
té, sa légéreté et sa simplicité,
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A cette époque, « PM+4 » teste une ma-
chine dont « le faible poids est surprenant,
rend[ant] les déplacements, la phase de re-
levage et la course de décollage moins be-
sogneux ». Une évolution supplémentaire
du Moster est annoncée pour 2014, le Mos-
ter Plus.

Les moteurs Vittorazi jouissent d'une trés
grande considération pour demeurer un
des meilleurs ratios égéreté/performance
du marché, le tout avec une
grande simplicité d'utilisation.
Vittorazi Motors est aujourd’hui
parmi les trois premiéres entre-
prises au monde, avec Simoni-
ni et Miniplane, en quantité de
moteurs construits.

Malgre la crise économique
actuelle, Vittorazi, désormais
entierement consacrée aux pa-
ramoteurs et donc trés spécia-
lisée, continue de croitre. L’en-
treprise a vendu plus de 1000 moteurs en un an, tous
assemblés et testés méticuleusement. 120 construc-
teurs de paramoteurs dans le monde entier offrent aux
clients une assistance compléte et une énorme gamme
de combinaisons moteur-paramoteur.

Précurseur, innovateur, créa-
tif et concret, Vittoriano Ora-
zi a été un homme doué d’une
énorme passion et de compé-
tences techniques, au point
qu'un grand nombre de ses so-
lutions restent & I'avant-garde
aujourd’hui.

Ses fils, Matteo et Andrea Orazi,
guident aujourd’hui I'entreprise
fidéles aux valeurs de leur pére:
construire des produits de trés
haute qualité, optimiser les per-
formances, travailler constam-
ment sur l'innovation. @

Le Vitto 80H20,
un collector!

Turquie 1997,
remportant

la 3¢ place aux
premiers World
Air Games.
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SPECIALISE

SEGMENTE, SERIE ™

Depuis avril 2010, Vittorazi Motors
occupe un nouvel atelier a Morrovalle,
dans les Marches, au centre de Pltalie.
La région mixe zones de production
industrielle, paysages extraordinaires
et villes historiques, tout en étant étape
excellente pour le vin et la gastronomie.

d'organiser les activités d’une maniére optimale.
Son réseau de vente trés dense permet de satis-
faire les nombreux clients et distributeurs dans le monde
entier. Le métier est uniquement focalisé sur les paramo-
teurs: cela permet une trés haute spécialisation et un
procédé de travail ol tout est contrdlé méticuleusement.
La structure est divisée en différentes zones:
- service commercial
- service technique et des projets
- zone de production
- zone d'assemblage des moteurs
- zone de maintenance des moteurs et des paramoteurs
- entrep6t et département expéditions
- zone extérieure pour tests au banc

I a nouvelle usine réunit toutes les divisions, afin

« ART, VOL, INGENIERIE »

Ces trois mots représentent la mission de Vittorazi Mo-
tors. L'entreprise, qui connait I'importance des nouvelles
technologies, a développé une méthode de production
qui suit le modéle aéronautique. Par conséquent, méme
le moindre détail est constamment contrdlé a travers des
regles trés rigides qui garantissent la qualité, la fiabilité et
les performances des produits. Les essais sont accom-
plis sur 100 % des moteurs avant la livraison: Vittorazi
Motors ne fait jamais de compromis sur la sécurité.
L’entreprise s'attache ainsi la collaboration d’ingénieurs
aeronautiques de grande expérience et utilise les tech-
nologies les plus avancées de conception assistée CAO-
3D et de simulation structurelle,

Page de gauche : Les piéces sont réalisées uniquement par des
entreprises italiennes du secteur des moteurs. Les méthodes de
montage suivent des standards précis, I'assemblage est réalisé par
des travailleurs spécialisés, les moteurs et les pieces sont codés et
contrdlés pendant fout le process de montage.

décembre 2013-janvier 2014

AR A

A BT TR

La plupart des
piéces sont
construites en
utilisant des
alliages métalligues
aéronautiques et

un usinage CN de
haute précision.
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CONSTRUC

Comptant parmi
I'élite italienne,

le pilote Sandro
Passeri travaille
pour Vitto.

En collaborant avec des pilotes professionnels, Vittorazi
Motors peut compter sur des partenaires qui contribuent
au développement des moteurs en conditions extrémes
(compétitions, aventures ou tests d’essai), a la recherche
constante des meilleures performances. Les technolo-
gies développées au cours de ces expériences sont ap-
pliquées par la suite aux moteurs de série, destinés a des
utilisateurs experts ou néophytes.

Les contrdles sont rigoureux, tous les matériaux sont tragables et certifiés, la vérification
des dimensions est effectuée sur toutes les piéces. La qualité des alliages est contrdlée et
les piéces sont codées une par une, afin de créer des archives qui permettent de retrouver
toutes les phases du procédé de production et travailler pour améliorer chaque piéce.
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Cela permet de produire une gamme de moteurs qui
a des caractéristiques fondamentales: grandes perfor-
mances, simplicité d’utilisation et de gestion, consom-
mation, bruit et poids réduits, sécurité, fiabilité, longue
durée, colts de maintenance presque nuls. ,
Notons que les moteurs Vittorazi affichent un degré
d’éclectisme tel qu'ils peuvent satisfaire les néophytes
comme les professionnels. La liste des pilotes de re-
nommée mondiale qui ont choisi Vittorazi Motors est
longue... On peut citer Ramon Morillas, qui, au mois
d’aodt 2013, a tenté une aventure extréme au Pakistan
en volant avec un Vittorazi Moster 185 de série jusqu’a
7800 metres d'altitude.

Ramon Morillas en aoit, lors de sa vaine tentative de
bhattre son propre record d'altitude.

En outre, Vittorazi Motors est constamment présent aux
compétitions internationales et aux salons du secteur et
préte son assistance technique di-
rectement sur les aérodromes a
travers le service « Vittorazi service
van», que les utilisateurs et les
passionnés du monde entier ap-
précient beaucoup.

Le Vittorazi service van.

Vittorazi Motors peut compter sur un réseau mondial de
détaillants et de centres d’assistance avec une distribu-
tion uniforme et dense sur le territoire. En outre, 'entre-
prise organise des cours techniques de formation pour
les professionnels.

Les clients regoivent périodiquement de la maison-mére
des notes et lettres d'information, des bulletins de ser-
vice, des mises a jour des manuels d'utilisation, selon
l'usage en vigueur dans le monde aéronautique. @
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Texte et photos : Dani Crespo et Claudia Riquelme

Moster 185 Déco a pied, chariots,

IL ARRACHE TOUT!

Puissant et léger, d’allure sauvage, le
Moster 185 pese seulement 12,9 kg
pour plus de 25 ch, ce qui en fait une
des meilleures options pour les pilotes
lourds décollant a pied. Avec le Moster,
le fabricant italien Vittorazi a initié le
segment « light & punchy ».

aussi un bon choix en chariot, avec également de bons

résultats pour du déco a pied biplace occasionnel.
Le luxe est dans la sobriété (1). Le Moster 185 n'a ni dé-
marreur électrique ni embrayage. Démarreur manuel
obligatoire donc (2), qui démarre au bout du 2° ou du
3° essai une fois gu'on connait le moteur, et a tous les
coups dés lors que le moteur est chaud. La transmission
se fait par courroie Poly-V avec une réduction de 1:2,86
de série (et 2,68 sur demande pour I'ancien modéle) (5).
Mais des reducteurs alternatifs sont possibles, comme
chez PAP par exemple, qui propose des Moster en 1:2,8
ce qui induit un régime de rotation moins élevé de I'hé-
lice diminuant ainsi les décibels !
Le carter du Moster est minimaliste : fait de fonte et réduit
a la taille minimum, il s’avére étonnamment compact (3).
Le cylindre et le piston sont de taille habituelle; le cy-
lindre présente des bords bien arrondis et, comme d’ha-
bitude, des ailettes de refroidissement.

T rés prisé en compétition slalom, le Moster demeure

L’ECHAPPEMENT QUI FAIT TOUT
Le pot d'échappement est, a notre avis,
trés attrayant; il est livré soit en version

LES PLUS
* Trés léger
* Excellent rendement

LES MOINS
¢ Vibrations au ralenti

* Niveau sonore élevé

36 DmEe

chrome (actuellement temporairement in-
disponible) ou en noir mat, présentant des
lignes sinueuses, serpentant autour du mo-
teur, pour un aspect d'un GMP totalement
intégré. Le pot se branche au moteur via
une rotule pour absorber les vibrations (4).

Un moteur
étonnamment
¥ ramasseé.

Le pot qui fait tout, [
d’une finition soignée.

Ici présenté en pot
chromé, le Moster a une
gueule sauvage qui plait.

7 e

i

Démarreur
., manuel
uniquement.

La premiére version du réduc-
teur, a 1:2,67, a été remplacée
par un taux de 1:2.86 de série,
ce qui réduit considérablement

I’empreinte sonore.
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sur la plage de Huelva, en
 Andalousie, en avril 2013, =




A guels pilotes s’adresse le Moster ?

Le Moster 185 est un moteur versatile, utilisable aussi bien en déco a pied qu'en
chariot, restant malgré tout connoté « sportif ». Les pilotes lourds décollant a
pied apprécieront son rapport poids/puissance. Sans aucun doute, les pilotes
« engageés » ou les compétiteurs slalom seront les premiers adeptes du Moster.
Par contre, le Moster ne nous semble pas recommandé aux pilotes légers ou aux
débutants, sauf en chariot ou en bridant les performances de la béte.

Un dispositif qui semble fonctionner car le Moster n’est
pas connu pour des problémes de fissuration. Le dessin
de ce pot d’échappement est d’une conception trés effi-
cace, et en grande partie responsable de la performance
consistant a obtenir 25 ch avec 185 cm?. Le silencieux
est en finition carbone.

Le carburateur 2 membrane Walbro est livré scellé en
usine pour empécher tout bricolage sur la carburation
en vue de « gonfler » I'engin. Un scellage comptant par-
mi les secrets le mieux gardés de I'entreprise... Cette so-
lution apporte en effet & la fois facilité d’utilisation et re-
gain de performance.

A l'aune de I'expérience de nos trés nombreux vols en
Moster depuis plusieurs années, nous avons vérifié que
le Moster consomme de 4 & 5I/h pour emporter nos
140 kg de PTV en nav'. Les pilotes plus légers ou dotés
de petites ailes doivent facilement pouvoir rester en navi-
gation a 3,5 I/h. En course slalom, la consommation dé-
passe les 7 I/h.

REFROIDISSEMENT PAR L’HELICE

Le refroidissement et la stabilité thermique sont gérés
via une solution originale sans regain de poids, vu que
I'hélice est mise a contribution. Les pales présentent une
échancrure cote moyeu, forgant le passage de I'air sur
le cylindre. Pour cette raison, il est trés important d'utili-
ser uniguement des hélices recommandées par Vittorazi.
Pas de probléme en vue sur la puissance: le Moster
affiche 75 kg de poussée. Vittorazi annonce 25ch a
7800 tr/min. Durant nos essais sur banc et en vol, nous
dépassons plusieurs fois ce rendement. Notons aussi
que chague moteur étant assemblé a la main, il existe
inévitablement quelques légers écarts de performance
d’un moteur a l'autre, méme s'ils sont officiellement tous
supposés étre identiques.

La premiere fois que nous avons mis un Moster sur un
banc d'essai, ¢'était & Baza a 900 m asl en octobre 2011,
pendant la « PXP Speed Race ». L3, le Moster afficha 76 kg.
Le 1= décembre dernier, sur notre banc d’essai de Lan-
zahita (400 m asl), nous obtenons 82 kg! Avec Helix car-
bone de 130 dans les deux cas.

" % Surnotre
\\ hanc, le

Moster affiche
gaillardement

Pratiquement, ceci signifie qu‘avec le Moster, on dispose
d’une poussée considérable sur le dos, permettant d’ob-
tenir, en fonction de l'aile utilisée bien sir, des taux de
montée significatifs de 2 a8 3 m/s!

Lors d’un vol récent avec le Moster, un raid de 1h20, jai
décollé a 400 m asl pour monter jusqu’a 2200 m. J'ai
parcouru environ 60 kilométres via un vol de haute per-
formance. Au poser, je n‘avais consommé que 8 litres.
Pas mal non, pour 140 kg de PTV?

LE LOURD TRIBUT DU RODAGE

La période de rodage est complexe, avec des indications
trés précises du fabricant pour les 4 premiéres heures.
En bref, il faut commencer par sactrifier 15 litres de mé-
lange a 3 %, avant d’enchainer les premiers vols, pépére,
en évitant de laisser tourner trop longtemps le méme ré-
gime. Aprés 10 heures de vol a ce compte, il faudra vé-
rifier toutes les visseries et fixations, changer la bougie,
nettoyer le filtre, puis passer sur du mélange a 2,5 %. On
peut alors utiliser la béte sur un mode un peu plus enga-
gé, et en explorer tout le potentiel !

Le Moster 185 utilise des écrous autofreinés cuivrés,
haute température, sur la culasse et dans le joint a ro-
tule qui relie le moteur au pot d’échappement. Ce maté-
riau est plus malléable que I'acier et en conséquence il
est plus difficile qu'ils se dévissent. Dans nos tests, nous
n‘avons observé aucun desserrage lors du rodage. Ces
écrous sont utilisés dans I'aéronautique sur les points
chauds. Il est néanmoins impératif de contréler le couple
de serrage en fin de rodage.

Moteur au ralenti ou a tres bas régime, le moteur vibre
voire bouge, mais dés lors qu’on actionne les gaz, le ni-
veau de vibrations s'amoindrit. On ne ressent pas les vi-
brations une fois en vol, ni tellement le bruit du moteur
grace au positionnement du pot a I'opposé de la téte du
pilote.

Le Moster 185 n'inclut pas encore d'embrayage centri-
fuge ni de démarreur électrique pour conserver un poids
plume. Il reste en conséquence confortable de se dépla-
cer au sol la machine sur le dos, tandis gue le démarreur
reste d’une bonne fiabilité.

EN VOL : POUSSEE LINEAIRE

Le Moster est I'un des moteurs que nous avons le plus pi-
loté, lessayant sur trois versions de chéassis et avec deux
versions de boite de transmission: la réduction 1 : 2.6 sur
le chassis Airfer (hélice de 130), et celle en 1: 2.8 de PAP
(hélice de 125).

Une com-
mande de gaz
confortable et

incassable.
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Les deux paramoteurs espagnols gérent trés efficace-
ment le couple, offrant un excellent confort sellette. On
reléve une poussée trés semblable dans les deux cas,
légerement davantage avec I'hélice de 130 sur I'Airfer,
mais le cadre de PAP étant plus petit et plus léger (an-
neau simple), il se manipule trés bien au sol.

Un poids plume agréable a porter, qui sait se faire oublier une fois
sur le dos.

Les pilotes au plus grands gabarits peuvent s’adapter
sans probléme a la poussée, et nous n’avons rien trou-
vé de désagréable dans la poussée que ce soit en déco
a pied ou en chariot. Les pilotes plus légers ont tout inté-
rét a bien dompter la puissance moteur du Moster avant
de partir avec la fleur au fusil.

Nos derniers vols en déco a pied avec le Moster 185 fu-
rent effectués avec une Paramania GTR de 20 m?. Avec
un PTV de 145 kg, la combinaison est tout simplement
explosive, et les virages les plus serrés se rentrent aisé-
ment. Lors de nos tests du Moster en chariot, nous utili-
sions un C1 d'Airfer, sous une RR Rolling de 24 mz, et il
nous en est toujours resté sous la pédale.

Nos tests récents ont également emmené le Moster sous
la Powerplay Scorpio 26, et les Niviuk Link et Dudek
Hadron 24. Il en ressort que n'importe quelle aile mo-
derne de 24 m? ou plus emportera aisément un pilote de
100 kg.

CONCLUSION: DES GAZ EN RESERVE

Deux ans aprés son lancement, le Moster confirme sa
position sur le marché de paramoteur. Simple et beau,
il doit son succes au fait qu'il affiche le meilleur rap-
ports poids/puissance du marché, offrant plus de 75 kg

de poussee. Bref, il y a de quoi ne pas rester en perma-
nence la poignée de gaz a fond! La transmission des gaz
depuis la poignée est trés progressive, idéale pour des
navigations, et elle a également un « poingon » final trés
pratique pour le slalom. Le Moster manque cruellement
de I'embrayage centrifuge et d’autres agréments comme
le démarreur électrique. Deux points que le Moster+
comblera a partir de 2014, en proposant embrayage et
lanceur manuel « Easy Start » (lire notre avant-premiére
« T-Rex » en pages 38 2 43). ®

fq ﬁ

Nous avons testé
le Moster 185 avec
5 ailes différentes,
dont la Scorpio de

Powerplay.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Vittorazi Moster 185
Fabrication 100 % italienne
Cycle 2 temps
Temps 54 mm
Cylindrée 184,7 cm?
Diametre du cylindre @ 66 mm
Puissance 25 ch &7 800 trs/min
Cylindre monocylindre en aluminum Nicasil
Piston HQ, graphite, 2 segments chromeés
Circuit silencieux de boite a air
carburateur Walbro - Reed valve intake
Le Moster se Refroidissement air forcé par I'hélice
fera un plaisir Démarreur manuel
d’emmener vos Embravgge non
chariots. Réduction 1 :86 — courroie PolyV
Allumage inductif [DI
Bougie NGK BRIES
Temperatures max EGT 550° - CHT 230°
Echappement détente maison avec silencieux
Sens de rotation de 'hélice anti-horaire
Energie SP98, mélange a 2,5 %
Consommation 34351
4 30 kg de poussée avec hélice 125
Poids 12,9 kg

viviorazl e/
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T-Rex Moster+
LE LUXE des PETITS « PLUS »

Le T-Rex de R.ultrallght affichait déjé B runo Vezzoli n'est pas vraiment un perdreau
_ » de I'année dans le monde du paramoteur. Ga

de belles prestatlons... Ajoutez-y un fait plus de 15 ans qu'il évolue dans ce milieu.
= r Un moment qu'il avance, touche par touche, dans la

embrayage cent"fuge! un pOt Ieger conception d’'une machine. Objectifs: légereté, facilité,
ultrasilencieux et un démarreur fac“e, résistance. Il est aussi importateur des moteurs Vittora-
zi pour la France. C’est donc logiquement que le le nou-

et voila le T-Rex+. Le pilote-testeur du veau Moster+ prend place dans ce T-Rex, modéle-phare

= . de la gamme.
Premler exemplalre hexagonal de la Pour I'instant, le moteur en est encore aux pré-séries, in-
machine dévoile la béte en avant- tégrant embrayage, « Easy Start » et pot silence. Le mo-
o teur n'est pas encore sur le marché, il devrait étre dispo-
premiere pour « PM+ ». nible courant printemps 2014.

PRISE DE CONTACT, MONTAGE

En premier lieu, la question que tout le monde se pose:
le poids? 24,8 kg & mon peson sur ce modéle d’essai.
Le chéssis en fitane présente un aspect impeccable.
La cage simple arceau, démontable en 4 morceaux, se
range dans un sac de transport livré en option (1): le
T.protect, fait pour contenir les tubes de cage en car-
bone, ainsi que I'hélice (2). Il reste de la place pour ra-
jouter un peu de matériel, une combinaison et des gants
par exemple.

Cage démontée,
rangée dans son
sac avec I'hélice.

LES PLUS
+ Rapport poids / poussée
* Bruit feutré

LES MOINS
* Course du Easy-start

* Régime d’'embrayage

La machine et son T. protect
de transport de cage.
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T-Rex Moster+ et ITV V-Max 22,
un hel ensemble bien équilibre.
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Le montage de la cage et de I'hélice prend 3 & 7 minutes.
C'est simple, propre, et on ne peut pas se tromper. La
mise en tension de la cage rigidifie I'ensemble. Le systéme
de tension est astucieux (3), il n'y a pas de ressort qui se
prend dans les mailles du filet, la tension est bonne et per-
mettra & la cage de bien faire son boulot de protection si
nécessaire. Vu la rigidité de I'ensemble, les gonflages ai-
dés du moteur sont possibles.

Le constructeur affiche un certain souci du détail. L'ensemble
des clips sont sécurisés et solidaires du chassis. Bien vu (4),
les quarts de cage sont solidaires pour ne pas mettre le filet en
surtension au point de jonction des cages (5). Les éléments
de cage sont reliés via des sécurités en vectran et une
broche a bille assure le blocage de I'ensemble.

Le T-Rex est équipé de crosses dites « ABM » (6). Paliers
et axes sont surdimensionnés par rapport a une utilisation
« sage ». C'est du costaud, on voit que cela a été congu
pour durer.

Pour la sellette, cette machine est équipée, au choix, soit
de la classique sellette paramoteur Supair Evo disponible
en option, soit, comme c'est le cas sur la machine de notre
essai, de la sellette R.ultralight congue pour le T-Rex.

Cette sellette présente quelques nouveautés:

- 2 poches latérales, méme avec un secours.

- une poche secours « sous-cutale » (7). Et ca, c'est vrai-
ment un gros avantage!

- un pre-équipement de la sellette avec les sangles du se-
cours a la bonne longueur, déja en place.

- un coussin gonflable (option) ou une mousse dorsale.

La aussi, c’est du costaud et ¢a ne va pas se déchirer au
premier accroc.

En terme de poids, méme verdict pour les 2 sellettes, &
100 g pres, avantage sellette R.ultralight. Planchette car-
bone ou bois, au choix pour les deux modéles. Pour ceux
qui aiment se mettre la téte a I'envers, il faut savoir que la
planchette carbone a tendance a se fendre sur un wing ou
une inversion un peu trop appuyée. Une version renforcée
est a 'essai. Autre bémol de la sellette R.ultralight: elle n'est
disponible gu’en une taille.

La poignée de gaz est spécifique a la marque. Bonne pré-
hension, elle tombe bien dans la main, sans risque d’ap-
puyer sur le bouton « stop » involontairement. En plus, elle
est quasi-indestructible (9). Par contre, pas de fonction
« cruise control ».

PREVOL, ASPECT GENERAL DE LA MACHINE

Déja, le T-Rex+ tient debout. Normal, me direz-vous?
Pas toujours pour tout le monde hélas.

Les différents éléments du moteur sont trés visibles, il n’y
a pas grand-chose de superflu sur le Moster. Un pilote
soigneux verra tout de suite une fuite ou un écoulement
suspect. Le circuit d’essence est simple, il y a un robinet
de mise a I'air, et unfiltre dans le bout de la durite de mise
a l'air qui évite les petits « crachotages » d’essence (8).
L'ensemble de la mécanique est trés accessible. Pas be-
soin de démonter la sellette pour accéder au lanceur, ni
au circuit d’essence.

Le réservoir, classique, contient 12,5 et est VRAIMENT
étanche, testé au compresseur lors du montage. Ainsi,
lorsque vous stockez la machine dans la voiture, cela ne
pue pas |'essence au premier virage, a condition bien en-
tendu d’avoir fermé le robinet de mise a I'air.

Jonction des quarts de
cage, broche a aiguille,

- suspente de sécurisation.

Clip de bas de cage,
sécurisé lui aussi.
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Vue latérale, sellette,
cage, crosses ABM.

Pache secours,

poignée secours,

aiguilles et fenétre
4 de contrdle.

Poignée de gaz:
bouton stop
facile d’acces.

Lanceur, circuit
d’essence avec

décembre 2013-janvier 2014

Titane, couleurs sobres,
belle machine.

Objectifs : légeéreté,
Jacilité, résistance.
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DEMARRAGE

Un Moster classique, un Fly100 Evo ou un Easy 100
démarrent trés facilement sur le dos, a froid comme a
chaud. Voyons ce qu'il en est du Moster+ a embrayage.
Pour amorcer le circuit d'essence, il faut ouvrir le robinet,
tirer sur la durite pour la degager (10), souffler dedans
en appuyant sur le levier de pointeau jusqu'a ce que I'es-
sence arrive au carbu, et un petit peu plus avant. On en-
tend le bruit de I'essence dans le carbu. Pas trop, sinon
il sera noye.

Il n'y a pas de poire de gavage. C'est un choix, un peu
comme I'absence de démarreur électrique. « Tout ce qui
n’existe pas ne pése rien, ne colte rien et ne tombe pas
en panne » est un slogan maison.

Hop, sur le dos. Fermeture des boucles de la sellette.
Pas possible de se tromper entre la ventrale et les cuis-
sardes, il y a un repérage « vert sur vert » (11).

La premiere fois que j'ai voulu démarrer le Moster+, jai
eu quelques difficultés (12). En tirant normalement, il n'y
a pratiquement pas de force a appliquer mais... rien ne
se passe! Bruno m’a alors expliqué: la course du lan-
ceur est un peu trop longue sur mon prototype. Du coup,
pour démarrer il faut:

- partir de tout en haut

- faire quelques mouvements de va-et-vient sur le début
de la course

- terminer sur un mouvement franc, sur l'intégralité de la
course, bras tendu.

Et |4, ca démarre!

Jai essayé un flash starter sur un moteur d'une autre
marque, c'est pareil. Il y a un coup de main a trouver.

A chaud, le démarrage devient super facile d’une main :
il y a une entretoise entre la boite a clapets et le carbu, ce
qui évite la transmission de chaleur entre le moteur et le
carbu. Du coup, pas de vapor lock.

EN VOL

Dés que ce nouveau Moster+ est en route, on est sur-
pris par 3 choses:

- le bruit, beaucoup plus feutré qu'avec le pot d’origine

- 'absence de vibrations au ralenti (par rapport a la ver-
sion sans embrayage)

- tiens tiens, I'hélice tourne au ralenti: ben pourquoi? Il
sert a quoi 'embrayage ?*

Gonflage, prise en charge rapide (merci la puissance).
La sellette R.ultralight ne géne pas la course. Une fois en
vol, pas besoin de se contorsionner pour se glisser dans
le fond de la sellette, ¢a rentre tout seul.

Le couple est bien maitrisé dés le décollage. La machine
vole droit, on ressent du couple vers la droite mais I'ap-
pui sellette suffit & le corriger, méme plein gaz.

J'ai effectué quelgues mesures du taux de montée, avec
la sympathique ITV V-Max, en 22 m? (13). Les mesures
ont été effectuées en plaine d’Alsace (terrain & 170 m

*J'ai questionne le constructeur au sujet de I'hélice qui tourne au
ralenti. Il m'a dit que c'était une question de masselottes d'em-
brayage, et de tarage ressort. Il m'a assuré que le probléme serait
reglé dans la version définitive, mais que, déja comme cela, I'em-
brayage supprimait toute puissance de I'hélice au ralenti, et que les
vibrations étaient filtrées.

Souffler pour amorcer le circuit d’essence.

d'altitude environ), 1017 mb, 18° de température au sol.
121 kg de PTV.

Résultats: 3,6 m/s de taux de montée , avec une 22! Ca
décoiffe!

Le bruit moteur a fond n'a strictement rien a voir avec les
premiéres versions du Moster, grice a la réduction de
1: 2,68. Déja, avec le changement de réduction & 2,86,
c’était devenu beaucoup plus acceptable. Un nouveau
cap est franchi avec ce pot qui rend ce GMP nettement
plus discret et feutré. En palier, on est au méme niveau
sonore qu’un Top 80.

La maniabilité de I'ensemble est assez pousse-au-crime.
Facile d'aller se mettre sur le béret, la puissance dispo-
nible permet de prendre de 'angle, et d’envisager les
épreuves de course au pyldne sans difficulté.

CONCLUSION

Joli coup! Une machine avec un 185 a embrayage, pour
moins de 25 kg, qui permet d’'envisager le biplace, il n’y
en a pas beaucoup!

Ce moteur s'adresse:

- A ceux qui créchent en altitude ou dans des zones ou le
surcroft de puissance est plutdt nécessaire.

- aux « hommes » avec un « poids d’homme »

- aux plus légers, mais il serait mieux de le brider un peu
pour les débutants, aux premiers vols, le temps qu'ils
s’acclimatent a la poussée.

- a ceux qui veulent une machine pour faire du bi et du
solo, sans pour autant avoir un ane mort de 40 kg sur le
dos au décollage.

- & ceux qui aiment la course aux pyldnes.

Il reste juste a rectifier les petits défauts de ce modéle
de pré-série: course du lanceur et regime de déclenche-
ment de I'embrayage. Vittorazi est en train de peaufiner
tous ces détails et promet de ne mettre sur le marché
gu’une version définitivement finie et stable du Moster+.
Cerise sur le gateau: un pot en titane est en cours de pré-
paration, avec encore du poids en moins. Objectif pour
le lancement: moins de 23 kg (14).

Pour ceux qui ne veulent pas autant de puissance, le
méme chéassis est disponible pour y monter un Fly100
Evo2 ou tout autre moteur via des pattes d'adaptation
disponibles chez R.ultralight. ®
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Sellette, boucles avec le code couleur, vert sur vert pour les cuissardes.
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Un peu longue la course du lanceur.

Vite en I'air! Méme avec Proto Moster+, embrayage

une petite voile, et pot titane, complet, avec
¢a pousse! boite @ air: 12,7 kg !

__Poids

248 kg

Consommation entre 3,5 et
4 1/h en usage « normal »
(10 & 20 % de moins gu’un Moster classique)

Prix non fixé a ce jour, mais un T-Rex
avec un Moster classique et une hélice carbone

{ CONTACT FABRICANT/DISTRIBUTEUR

R.ultralight, Bruno Vezzoli

Ferme de Cossigny e
77173 Chevry-Cossigny [=] gl [m]
+33 (0)164059430

+33 (0)6 72714747

o
www.rultralight.com Eﬁ
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Le Moster est un moteu
puissant, qui nécessite
un entretien suivi.

« Dans le cambouis »
vous donne les clés.

Sursollicité en compéti-
tion, ami fidele des pilotes
lourds, le Moster 185 est
un moteur sensible qui
nécessite des soins régu-
liers. Revue de détails.

O Les fondamentaux

CARBURANT

Utilisez uniquement du sans plomb 98 pour vos

mélanges, évitez impérativement les « biocarburants »
(comportant de I'éthanol), et I'éthanol en général. Mélange &
2,5 % (3 % en rodage).

ALLUMAGE

Utilisez des bougies NGK BRIES. Assurez-vous d’un espace-
ment de 0.8 mm. Changez de bougie toutes les 25 a 35 heures
d’utilisation. Assurez-vous que voire bougie soit toujours hien
vissée a fond. Sur une nouvelle bougie, préparer 'espacement
a l'aide d’une cale de 8 mm d’épaisseur. La cale doit glisser
parfaitement, sans jamais accrocher. Tordre délicatement le
coté de I'électrode pour ajuster la hauteur de I'arc électrique.
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@ L'hélice
SE DOTER DE LA BONNE HELICE
Le Moster impose I'usage d’une hélice disposant d’une
spécificité de forme apportant un surplus de refroidissement
moteur. Cette excroissance de forme dans le profil, prés du
moyeu, assure un gain de température de 15 a 25 °C dans
la culasse selon Vittorazi, qui prévient en outre que l'usage

d’une hélice sans un tel dispositif annule de facto la garantie
constructeur de la machine concernée.

GARDER

UNE HELICE PROPRE

Les dépdts d’huile en pro-
venance du moteur altérent
I'efficacité de votre hélice.
Nettoyez réguliérement votre
hélice avec un fluide dédié et
un chiffon doux.

AJOUTER UNE ENTRETOISE
Si vous passez d'une hélice
conventionnelle a une hélice
dédiée a I'extra-cooling
Moster, il vous faut mettre en
place cette entretoise. Sinon,
la corde de I'hélice viendra
toucher le réducteur, endom-
mageant ces deux parties.

CHOISIR LE BON TAUX DE HEDUCTION

En passant commande d’une —
hélice, il est important de
spécifier le taux de réduction
désiré. Un taux de 1:2,68
conviendra pour des hélices

de 110 a 125 cm. Un taux de
1:2,86 conviendra de 120 a
130 cm. Attention, les hélices
de 120 et 125 ne sont pas les
mémes en fonction des taux de
réduction. Si vous n’étes pas
siir de votre ratio de réduction,
vous pouvez mesurer votre
poulie secondaire (photo du
haut) et votre pignon (photo

tu bas). La réduction a2 1:2,68
a un diametre de poulie de

128 mm et de pignon de

46,5 mm. La réduction &
1:2,86 a une poulie de 130 mm
et un pignon de 44 mm.

décembre 2013-janvier 2014
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HELICE CERTIFIEE?

Les hélices approuvées par
Vittorazi comportent toujours
une étiquette indiquant le

CALER L’HELICE
Au besoin, utiliser
une clé dynamo-
métrique pour fixer

taux de réduction. A réception son hélice. P & '\>
de votre nouvelle hélice, Serrez I'équivalent — “Q;v’
assurez-vous d’avoir bien d’une poignée de main Ul"‘
recu le ratio commandeé. franche et vous voila préts a
Astuce-mémo : si vous avez  voler. Si vous utilisez une clé
Les hélices |

une poulie de réduction de
diametre 128mm, le ratio
adéquat est 1:2,68. Si la
poulie est de 130mm, le bon
ratio est 1:2,86.

dynamométrique, réglez 1a
sur 1,1 kg (ou 11Nm).

doivent étre ali- |
gnées (tracking) |
et parfaitement
équilibrées.

Ainsi les hélices
recoupées,
recollées avec
un surpoids de
résine sont a
proscrire sous
peine de réduire
la durée de vie
des organes de
transmission.
Frein filet
impératif pour
hélices bois.

© La réduction

PASSER A LA COURROIE GATES

Les premieres versions du Moster étaient équipées d’une
courroie Contitech a 14 ou 15 gorges. A I'usage, ces courroies
se sont montrées trop rigides, et en combinaison avec une
mauvaise tension, endommageaient la poulie de réduction.
C’est pourquoi cela fait plus de 2 ans que Vitto utilise des
courroies Gates, plus souples. Si votre Moster dispose encore
de I'ancienne courroie Contitech, il est impératif d’en changer
pour une Gates. A la commande de la nouvelle courroie, il
vous faudra alors spécifier s’il vous faut une courroie 14 ou
15 gorges.

AVEZ-VOUS DEJA

UNE COURROIE GATES?

Vous ne savez pas quelle courroie vous
avez? Il suffit de vérifier si le logo Gates
apparait sur la partie extérieure jaune
de la courroie.

COMBIEN DE CRANS ?
Le nombre de gorges
n’étant spécifié nulle part
sur la courroie, il vous
faudra les compter.

Rt 47




DANSILEICAMBOUIS

Ve S8 SSSSSSS S S S S S S SSSTTTSTSE

TENDRE LA COURROIE

Il vous faudra surveiller de temps a autre si votre
courroie est suffisamment tendue et en bon état.
Voila la méthode.

Pour démonter et
tendre votre courroie
de transmission, vous
aurez besoin de cette
clé spéciale

Vittorazi. Achetez-en
une (5 euros chez n'im-
porte quel revendeur

Vitto) et gardez-la précieusement, vous en aurez
souvent besoin.

Commencer par desserrer la vis centrale (photo
du haut), puis la vis latérale (photo du bas).

Introduire la clé entre le plateau de réduction et
le corps du moteur.

/

pouvez confectionner un outil a base d’une ron-
delle d’épaisseur 2,3 a 2,5 mm affitée en cone.
Une rondelle de 12 mm de diamétre intérieur et
30 mm de diamétre extérieur est idéale, comme
sur notre photo.

ag  [molen <

L

Introduire délicatement
la «rondelle-outil» dans
I’espace avec un marteau,
jusqu’a libérer I'excentrique.
Ne pas taper trop fort : a
I'aide de votre clé, contrd-
ler que votre excentrique
coulisse librement dans son
logement.

b s

Avec ou sans peson, attacher
un poids de 4 kg (4 bouteilles
d’eau d’un litre par exemple)
a la clé pour déterminer la
honne tension de serrage.

g \
S X

Maintenir la clé en position
et s’en servir pour sortir la
«rondelle-outil» provisoire de
I'espacement.

O Le démarreur

Début 2012, Vittorazi a introduit un nouveau démarreur facile,
repérable aisément a son intérieur blanc. Ce nouvel ensemble
est bien plus résistant dans le temps. Si vous disposez tou-
jours de I'ancienne version, il est recommandé d’en changer.

ENTRETENIR LE LANCEUR

Les ressorts de rappel de cliquets a I'intérieur du lanceur
doivent étre changés toutes les 15-25 heures d’utilisation
(1euro). Profitez-en pour lubrifier 'intérieur de I'ensemble.

Dévisser les 4 vis qui tiennent le lanceur. Veillez a vous

souvenir de la position de sortie du lanceur, afin d’étre siir de
bien repositionner la corde au remontage.

Extraire le lanceur de
son logement.

Serrer maintenant vos vis.
Vous pouvez alors relacher
la pression de 4 kg sur le
serrage de la courroie.
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Brigjue ton Moster !
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Enlever le capot central afin
de visualiser les 3 cliquets.

Extraire les cliquets puis
extraire les 3 petits ressorts
a Iaide d’un mini-tournevis.
Détendre le ressort principal,
contrdler que la rondelle
plastigue ne soit pas décollée
(recollez-1a au besoin).

Remontage : insérer les
nouveaux ressorts, avec I'ex-
frémité twistée sur le dessus.

décembre 2013-janvier 2014
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Il y a une gorge dans le

fond du pas de ressort dans
laquelle I'extremité du ressort
doit se loger. Inspecter le jeu
du logement de cliquet : s’il
est abimé, changer la poulie.

Lubrifier avec des pointes de
graisse sur les ressorts.

Remetire en place les
ressorts a I'aide du mini-
tournevis.

Lextrémité twistée du ressort
doit apparaitre a I'extérieur
du cliquet.

S

Une fois les 3 cliquets remis
en place, graisser le ressort
central du capot.

Repositionner le capot cen-
tral. Replacer la vis
centrale et serrer le tout.
S’assurer du hon fonctionne-
ment.

L~

Avant de remetire le lanceur
a sa place, placer les trois vis
de centrage. Assurez-vous
que les cliquets ne soient pas
directement en face des vis
de centrage.

Positionner et serrer les 4
vis du lanceur, repositionner
corde et poignée de lanceur
correctement sur le chassis.
Attention : enlever les trois
vis de centrage.

Lubrifier la poulie de renvoi
du lanceur.

O La culasse

UTILISER UNE CLE DYNAMOMETRIQUE

Les écrous de la culasse doivent étre controlés
toutes les 10 a 15 heures d’utilisation. Utiliser une
clé dynamométrique réglée a 1,6 kg (16 a 17 Nm).

CHANGER LES ECROUS ?

Originellement, la culasse du Moster était serrée
avec des écrous de 8 mm (empreinte hexagonale
12 mm). lis ont ensuite été remplacés des écrous
8 mm (empreinte hexagonale 10 mm), comme
sur notre photo aprés qu’on eut constaté que les
précédents se desserraient parfois. Si vous dis-
posez toujours des anciens modéles, vous devriez
en changer (réf. M019).

REMPLACER L’ANTI-PARASITE
L'anti-parasite a également été revu I'an dernier
chez Vitto. La nouvelle version est plus solide,
moins soumise a fissures.
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O La boite a air @ Le pot d’échappement

PENSER A GARDER La fagon la plus efficace de prendre soin du pot de son Moster
UNPEUDEJEU | gstde s’assurer en permanence que chacune de ses parties
S'assurer que la boite aair | gispose de toute la mobilité dont elle a besoin.

ne soit pas fixée en butée
sur son manchon. Laisser au | LUBRIFIER LA ROTULE D’ECHAPPEMENT

minimum 2 a 3 mm d’espace | Une rotule d'échappement grippée engendrera plus de
entre la boite a air et le joint | yiprations. De quoi générer au final des fissurations du pot
coté carburateur, histoire d’échappement.

de laisser un minimum de Pour prévenir cela, graisser toutes les 10 heures d'utilisation.
mobilité a I'ensemble. Une 3 : ;
fois bien positionnée, serrer
le collier.

PAS DE FISSURES

Le manchon de la boite a air
doit étre en bon état. Avec

le temps, de petites fissures
peuvent apparaitre. CHANGER LES RESSORTS DU POT

Les premiers ressorts utilisés sur les premiéres versions de
Moster étaient un peu trop rigides, amortissant moins les
vibrations, ce qui réduisait la durée de vie des rotules.

De nouveaux ressorts ont été introduits début 2013. Les

Pensez a noter sur un cabier Rt by sl e oy
d’entretien dédié vos beures de
vol, afin de programmer
['entretien de votre Moster aux
bons moments.

Chaque Moster est doté de son numéro de série, marqué ici sous la boite a ; , ’
clapets. ASSURER LA PRESENCE DU LIEN DE SECURITE

La perte en vol du pot d’échappement est quelque chose que
tout le monde tient a éviter. Uajout d’un céble de sécurité
passant a l'intérieur des ressorts permet de garder le pot
solidaire du bloc moteur quoi qu’il arrive. Si ce cable est
retiré pour une raison quelconque, il convient de le remplacer
impérativement.
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O Le carburateur

NETTOYER LA GRILLE DU FILTRE

S’assurer que la grille du filtre de carburateur n’est pas
bouchée est la meilleure fagon d’éviter les problemes. Voici
comment faire.

Démonter le couvercle du carburateur et déposer la mem-
brane. Neitoyer précautionneusement la petite grille
circulaire.

Ne pas enlever la grille comme on entend parfois a tort! Elle
est 12 pour une raison.

Bemetl\r;en pla
la photo. Le couvercle est de toutes fagons équipé de détrom-
peurs pour vous guider.

Brigue ton Moster!| _s\ER

S A
ce la membrane et le joint comme indiqué sur

Remetire en place la membrane et le joint (dans le méme
sens que lors de la dépose !), et refermer le tout. Replacer et
serrer les 4 vis.

r---------------------

1 © Preévol

l Une fois tout nettoyé, votre Moster est prét a voler. Mais n’oubliez
pas que la prévol s'impose doublement aprés une révision. Voici donc
l les consignes officielles de Vittorazi pour la prévol de ses machines.
" Vérifier I'hélice, s’assurer de sa propreté et du serrage '
l de ses houlons
" Vérifier la courroie de réduction, s’assurer de I'état général de la
I courroie et de ses gorges
" Veérifier 'anti-parasite et sa mise en place
| / sassurer de la bonne position de Ia hoite 2 air et de I'état du
manchon
" Vérifier les fixations et silent-blocs du moteur et du pot
v S’assurer de I'intégrité du pot d’échappement et de son libre
mouvement vis-a-vis de la rotule
v Vérifier les ressorts de pot et leur céble de sécurité

v 8assurer que les trois écrous sur le dessus du silencieux sont
serrés

" S’assurer que la fixation entre pot et silencieux est serrée (la
grande vis de fixation du collier du silencieux)

" S'assurer de I'intégrité de ses faisceaux de carburant (absence
de fuite)

v S'assurer que le réservoir est bien fermé

v S’assurer que le lanceur fonctionne bien

" Vérifier le bon retour du cable de gaz

Enfin n’oubliez pas que, comme tout moteur, les réalisations Vittorazi
évoluent toujours avec le temps. Restez en lien avec votre revendeur
Vittorazi qui est 12 pour vous tenir informés des nouveautés et mises
a jour de la marque. N’hésitez pas, et bons vols!

L-_-----_-_---_-_-----‘

Karma / Vista 2 / Libra / Fun 42

Thrust / Lift / Force / Play 42 UL
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